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> Rokytnice nad Jizerou — Krakonos a lyzZnici

Prostfednictvim této brozury bychom Vas chtéli seznamit se samymi pocatky lyzovani - zaba-
vy a sportu, ktery se masové rozsifil do celého svéta a stal se soucasti aktivniho traveni volného
¢asu milion lidi po celé planeté. K tomuto rozsifeni nemalou mérou pfispély také nase hory -

UPLNE POCATKY

S pronikanim osidleni do horské oblasti Kr-
konos bylo nutné také hledat nové zpuisoby
dopravy usnadnujici pohyb po snéhu.

Jako prvni se objevuji snéznice. Prvni zmin-
ka o snéznicich je datovana do roku 1670
a objevuje se v itinerdfi cesty na Snézku od
Kristiana Gryphiuse.

Dalsim velmi dulezitym dopravnim pro-
sttedkem byly sané tzv. rohacky. Tyto sané
s charakteristicky ohnutymi sanicemi vzh(ru
byly nezbytnou soucasti kazdé horské used-
losti. Rohacky se pouzivaly pfedevsim v zimé,
ale mnohdy se hodily i v |1été pfi senosedi na
piikrych svazich. Obecné se traduje, ze byly

Rokytnice nad Jizerou, 1900

zndmé a pouzivané drevorubci, které pan
Krystof z Gendorfu pfivedl do Krkonos z Alp
v 16. stoleti. Prvni pisemné zaznamenany
sjezd na rohackéch se uskutecnil roku 1737
béhem ndvratu z vyletu k Malému stavu.
Prvni zprava o sjezdu cisté turistickém se do-

chovala z roku 1815. Trasa vedla od hrani¢ni
boudy na sedle Przetecz Okraj k zdjezdnimu
hostinci Pod zlatou hvézdou v Kowarech. Tra-
sa méfila okolo 7 km. Také v dopise pruské-
ho polniho marsala Augusta von Gneisenau
z5.Unora 1817 se dozviddme o jeho Ucasti na
rohackové jizdé z Pomeznich bud do Kowar.
Jizdu popisuje jako nadhernou a konstatuje,
ze se stala teprve pred nékolika lety médou
a lituje, Ze se tak stalo teprve nedéavno. Také
sdéluje, Ze se na tuto krasnou zabavu mohlo
pfijit jiz dfive, protoze cesta byla pouzivana
jiz v dobach minulych v zimé pfi svozu dfivi.
Rohacky se tak staly vyznamnou turistickou
atrakci a jiz v roce 1894 bylo pro turisty na-
chystano nespocet rohacek a taznych koni.
Zimni sjezdy na sanich patfily k nejpopular-
né&jSim turistickym atrakcim v KrkonoSich.
Prvni lyze se v Cechach objevuji az na
sklonku 19. stoleti, v KrkonoSich pak konkrét-
né roku 1892. V tomto roce navstivil majitel
jilemnického panstvi Jan Harrach svétovou
vystavu v Norsku, kde si vsiml lyzaFské ex-
pozice. Na jeho piikaz nasledné lesni spra-
va v Horni Branné objednala dva pary lyzi.
Jedny z Norska a druhé z Vidné. Podle nové
dovezenych lyzi dala v letech 1892/93 lesni
sprava vyrobit u koldfe Antonina Soukupa
z Horni Branné dalsi pary lyzi pro lesni per-
sondl. Prvni lyze byly tézké a predevsim dlou-
hé (2-3m). Jeden jilemnicky hajny, ktery 3el
s nimi na Janovu horu krmit zvér, si po navra-
tu panu hrabéti postézoval, Ze by se mohly
lyze zkratit. Hrabé dal svoleni, ale mohlo se
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kratit jen 0 0,5 m. Jezdivalo se na zpUsob nor-
skych lesnikl s jednou holi, aby jezdci zUsta-
la volna ruka na pusku. Prvnimi prikopniky
lyzovani v Krkonosich byli lesni revident Ing.
Ferdinand Reich a lesni praktikant Ludvik
Smid z jilemnického panstvi. Po Soukupové
Uspéchu zahdjil vyrobu také sekernik An-
tonin Vondrdk v bednarné stépanické pily
v zimé roku 1893.

LYZE SI ZiSKAVAJI
SVE PRVNI PRIZNIVCE

V roce 1983 vyrdbi Antonin Vondradk také
jeden par lyzi pro ucitele v dolnostépanic-
ké Skole a zakladatele ceské turistiky Jana
Buchara (1852-1932). Dalsi lyze si Buchar
nechal poslat z Rakouska (1892). Tak se lyze
rozsifily mezi okolni mladez jako sportov-
ni nacini, protoze ucitel Buchar, poté co za-
¢al v roce 1890 nejprve s détmi sankovat,
zapocal o par let pozdéji i s vyukou lyzovani.
V zimé roku 1894 podnikl prvni lyzafsky vy-
let na hiebeny Krkonos. V 90. letech vodival
své zaky az k Labské boudé. Jeho Zdci si vy-
rabéli své lyze i z duzin sud( sami, ale také
jezdili na doscich. V roce 1895 J. Buchar pu-
blikuje prvni metodicky ¢lanek o lyzovani
v Casopise Klubu ceskych turistl. Netrvalo
dlouho a doslo k prvnim kontaktdm lyzar-
skych nadsencll z Prahy s lyzafi z Krkonos.
Prikopnikem lyZzovani v Praze se stal Jozef
Rossler—Orovsky (1869-1933), obchodnik,
primysinik a nadseny sportovec. Orovsky
s Bucharem zakladaji lyzafské kluby a roz-
vijeji ¢eské lyzovani. V roce 1894 je zalozen
Cesky Ski Klub v Praze a Cesky krkonossky
spolek Ski v Jilemnici. Jedna se o jedny z prv-
nich lyzatskych spolkl v Evropé (mimo Skan-

dinavii). Po¢atkem 90. let se zacalo lyzovani
rozvijet i na Moravé. Znamenitym vidcem
zimnich vyprav byl i znalec Krkonos, ucitel,

Jan Buchar

Josef Ales (1862-1927), ktery si ke svému
jménu pfidal pfidomek Lyzec. Vydal také kni-
hu Obrazy horské zimni krasy (1910), ktera
se stala prvnim ceskym zimnim prdvodcem
po Krkonosich. Ale$ nejradéji pobyval na své
pronajaté chalupé ve Frantiskové u Rokytnice
nad Jizerou.

ZALOZENI SVAZU
CESKYCH LYZARU
Dal$im meznim rokem v lyZzaiském sportu

je rok 1903, kdy se jednalo o moznosti zalo-
Zeni svazu lyznik{. K zaloZeni vsak musely byt
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tfi lyzarské kluby, které tvofily tzv.,Skijackou
jednotu” Ve Vysokém nad Jizerou tak doslo
13. Unora 1903 k zaloZeni vysockého Ski klu-
bu. 21. listopadu 1903 se v Jablonci nad Jize-
rou v hostinci Raj konala prvni schlizka vSech
tfi ski klub(i a doslo k zaloZeni,Svazu ¢eskych
lyzafd’, jehoz predsedou byl zvolen Jan Bu-
char. Po zaloZeni svazu se zimni turistika roz-
Sifila do vSech horskych oblasti. K podpore
turistiky zacal Svaz lyzar( zfizovat chaty. Dal-
$i schlizka se méla konat 29. listopadu 1903
na Dvorackdch, ale vysocti nedorazili. Teprve
pozdéji se zjistilo, ze vysocti se marné snazili
proklestit spoustami snéhu okolo Rokytnice
nad Jizerou a museli se vratit. Schizka pak
byla pfelozena na 24. ledna 1904 do Vysoké-
ho nad Jizerou. Nasledné vznikaly dal3i lyzaf-
ské svazy — ve Svycarsku (1904), v Némecku
a Rakousku (1905). Pfipravovalo se zalozeni
mezinarodni organizace lyzai(i. Roku 1923 se
Praha a Harrachov staly mistem 7. Kongresu
ISC. Cesi predlozili navrh na zalozeni FIS, kte-
ry byl pfijat roku 1924.

LYZOVANI JAKO SPORT
Lyzovani bylo od samého pocatku brano
také jako zabava a sport, sport, ve kterém je
mozné méfit vzajemné své sily a soutézit. Od
roku 1897 se v KrkonoSich postupné zvysuje
pocet konanych zavodU a rozsifuje se i pocet
zavodnich disciplin. 18. Unora 1897 povolil
spravce c. k. okresniho hejtmanstvi v Jilemnici
Ceskému krkonosskému spolku SKI Jilemnice
uspotadat v Dolnich Stépanicich prvni mezi-
nérodni zavody na lyzich a tak se 21. Unora
jelo Sest zavodU. Zavod sledovalo okolo 8 ti-
sic divakd a v hlavnim zévodé na 6 km vyhral

FrantiSek Hron, ktery jezdil s jednou holi.

QSH Eifiﬂ , 2k luora 1907.

Bohumil Han¢

Na pocatku zavodni ¢innosti existovaly
pouze dvé discipliny (obé bézecké). Na konci
predvéle¢ného vyvoje je jich okolo dvanacti.
Sjezdové discipliny se ale zpoc¢atku moc ne-
prosazuji. Prvni sjezd se konal roku 1908 ve
Vysokém nad Jizerou na svahu 400 m dlou-
hém. Hlavnim zavodem byval béh na 10 km.
Zeny a dorost jezdily na trati dlouhé nékolik
set metrd.

Od roku 1897 zafazovali poradatelé casto
do zavodu i skok. Z pocatku byly mUstky vel-
mi jednoduché a vytvofené jen ze snéhu ¢i
jednoduché nizké stolové konstrukce zapus-
téné do svahu a kryté snéhem. Prvni dokona-

ly mastek byl projektovéan roku 1913 pro CKS
Ski, ale k vystavbé kvuli valce nedoslo. Nako-
nec byl prvni mlstek vybudovan roku 1923
v Harrachové. Legendou mezi lyzafi a zavod-
niky byl jisté Bohumil Han¢, ktery tragicky za-
hynul ve $patném pocasi 24. inora 1913 pfi
zavodé na 50 km spolu se svym kamaradem
Vaclavem Vrbatou. Dalsim skvélym zavodni-
kem byl treba i Hynek Bedrnik, ktery vyhral
prvni mistrovstvi Krkonos v jizdé na lyZich ko-
nané dne 16.2.1896 na trati Zaly - Jilemnice.

LYZE A ZENY

Do lyZovani se od samého pocatku aktivné
zapojovaly i Zeny. P¥i zdvodech v roce 1897
v Dolnich Stépanicich se jela i jizda dam na
500 m a vklad byl 2 koruny. Mnoho lidi se
také vyjadiovalo k Zenské lyzafské modé
napt. Josef Ale$ — Lyzec prohlasil, Ze nejsta-
tecnéji si vedou damy ve Vysokém nad Jize-
rou a v horském okoli pod Zalym u Jilemnice.

Také se ftikalo, Ze neni nevhodnéjsiho satu
k provadéni lyzaiského sportu, nezli jest
tehdejsi Ubor zensky. Byly tu i pokusy s tzv.
blooners tj. Sirokymi fasenymi kalhotami,
pres které se navlékala kratkd sukné. V roce
1911 vjizdéla ve Vysokém nad Jizerou do cile
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Anna Bartoni¢kova v kratké, po kolena saha-
jici sukni. U divakd, ale i u soudct vzbudila
sukné pohorseni. Pfi rozdileni cen musela vy-
slechnout napomenuti k regulérnosti jizdy.
Divky vétsinou jezdivaly v suknich, starych
kabatech a ochozenych botach. Vyznamnou
postavou ¢eského Zenského lyzovani byvala
Anda Hanusovéa z Dolnich Stépanic (zacka
J. Buchara), ktery ji vycvicil a poslal na zavo-
dy v roce 1908 v Jilemnici. Vyhrala zdvod na
1000 m a triumf zopakovala i v roce 1909 ve
Vysokém na Jizerou a v roce 1910 na Sumavé.
Pak byla vyslana i na zavod s muzi na 50 km
ze Snézky. Zavod nakonec s mensimi obtize-

mi Uspésné dokoncila.

LYZE Z NORSKA

Historie i rozvoj lyZovani jsou vyrazné spja-
ty také s Rokytnici nad Jizerou.

Z dochovanych pramen( vime, Ze jednim
z prvnich lyzar( na Upati rokytnickych kopct
byl kapitan norské armady ve vysluzbé Otto
Vorwerg. Tento nadseny lyZaf se po ukonceni
sluzby usadil okolo r. 1885 v severnim pod-
hafi Krkonos, v Jeleni Hofe. Vzal na sebe roli
jakéhosi vérozvésta nové formy turistiky
a v zimé podnikal vypravy sméfujici casto
na Ceskou stranu Krkonos. Roku 1893 dorazil
s nékolika spole¢niky také do Rokytnice nad
Jizerou a ndvstéva téchto prvnich lyzarl se
zde stala vyznamnou udalosti. Norsti lyzafi
se ubytovali ve zdejsim hotelu a nékolik dni
se vénovali vycviku mistnich zdjemct o jizdu
na lyzich. Ohlas na tyto prvni,lyZzafské vycvi-
kové kurzy” byl veliky a jiz v nasledujici zimé
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tak mohl Vorwerg se studenty, kromé dalSiho
vycviku, usporfadat zavod ve sjezdu z Pasek
do Rokytnice. Otto Vorwerg byl rovnéz orga-
nizatorem zavodu ve skoku na lyzich, ktery se
uskutecnil v roce 1897.

LYZOVANI V ROKYTNICI PRED
I. SVETOVOU VALKOU

Bohuzel zprav o ¢innosti rokytnickych ly-
zafQ pred 1. svétovou valkou neni mnoho.
Dozviddme se pouze o zaloZeni némecké-
ho rokytnického skiklubu se 102 ¢leny roku
1907 a o lyzarském vycviku ,160 muzl pé-
choty”, ktefi se r. 1916 ubytovali v hotelu
Haney a Modra Hvézda a na rokytnickych

svazich pak v ramci vycviku stoupali a sjizdé-
li na lyzich v plné zbroji. Po 1. svétové valce
se stal rokytnicky Skiklub samozifejmou sou-
¢asti nové ustaveného svazku pusobiciho
na uzemi CSR pod zkratkou HDW. Clenové
spolku dosahuji mnoha Uspéchll v fadé za-
vodU celorepublikové i mezinarodni Grovné.
Kontinuita a ¢innost spolku je viak narusena
obéma svétovymi valkami.

LYZOVANI V ROKYTNICI
PO Il. SVETOVE VALCE

Po druhé svétové valce se ale lyzafi na sva-
hy Lysé hory a Studenova opét vraceji a s no-
vymi lyzafskymi nad$enci se zacinaji objevo-
vat také prvni snahy zjednodusit si vystup na
vrcholky hor. Po roce 1945 dochazi k prvnim
pokustm vyuzit pro dopravu na vrchol die-
varsky vlek. Jednalo se o jakousi vanu na
svazeni dreva z kopcud. Prvnim skute¢nym
vlekem, ktery vyvazel lyzafe na harrachov-
skou cestu na ubodi Lysé hory, byl vlek kla-
sické drevéné konstrukce ve tvaru pismene
ST s vyuzitim pdsu, které obcas dobrovolnici
svazeli zp&t do udoli. Uprava trati se prova-
déla na zacatku zimy a po kazdém vétsim
snézeni uslapavanim svahu na lyzich. V roce
1947 porada Rokytnice prvni vefejné zavody
o Putovni pohdr J. Davida se startem a cilem
na namésti. Zimni sezona 1947 je nakonec
ukoncena jarnim sjizdénim Krakonose ze
Studenova a Lysé hory. Do déni okolo lyZzova-
ni se aktivné zapojuje Sokolska jednota v Ro-
kytnici nad lJizerou, kterd byla v roce 1948
pozadana o pofadani zavodu Sokolské Zupy
krkonosské. V roce 1951 je zahdjena stavba
nového skokanského mustku s kritickym bo-
dem 50m.

NOVODOBA HISTORIE
LYZOVANI V ROKYTNICI

Novodoba historie lyzovani tak jak ho zna-
me dnes, zacina vystavbou prvniho kotvové-
ho vleku v roce 1963.Vyroben byl v Chrudim-
ské Transporté a jednalo se o dvoukotvovy
VL1000, tzv. ,dédek’, ktery koncil cca 300 m
od harrachovské cesty. Pod harrachovskou
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cestou byl v roce 1968 postaven vlek VL500.
K zésadnimu rozvoji dochdzi v 70. a 80. letech
minulého stoleti. Nejprve je v roce 1972 tra-
sa Transporty VL1000 (dédka) prodlouzena
na vrchol Lysé hory a vznika tak dnesni mod-
ra sjezdovka. Cervend sjezdovka pak vznika
v letech 1976/77.V roce 1974 se pro snadnéj-
$i dopravu zacal budovat vlek pfiblizovaci,
jehoZ Ukolem bylo dopravit stale pocetnégjsi
skupinu lyzar( k vleku vedoucimu na vrchol
Lysé hory. V roce 1980 je pak vlek VL500
zbourdn a nahrazen ty¢ovym vlekem vyro-
benym na Slovensku - dnesni ,Zalomeny”.
Vedle Transporty VL1000 je vybudovén také
moderni a rychly ty¢ovy vlek zna¢ky Montaz,
dovezeny z Francie, ktery slouzi predevsim
k dopravé lyzaili na zacatek cervené sjezdov-
ky FIS.

Transporta VL1000

V Roce 1996 je Transporta VL1000 vedou-
ci na vrchol Lysé hory nahrazena moderni
Ctyfsedackovou lanovou drahou znacky
DOPPELMAYR a dochazi k masivnim investi-
cim do technického zasnézovani sjezdovych
trati. V roce 2006 je pak dokoncena dalsi eta-
pa modernizace aredlu v podobé vybudova-

ni technického zazemi skiarealu a zprovozné-
ni ¢tyfsedackové lanové drahy Horni Domky.

VZNIK HORSKE SLUZBY

S rozvojem lyZzovéni a jeho rozsifovanim
mezi Sirokou vrstvu obyvatelstva viak vznika
i potfeba dalsi sluzby, a to sluzby zachranné,
nebot stéle vice navstévnikd hor se dostava
do situaci, ve kterych si uz neumi sami pomo-
ci.Vroce 1934 se zrodila zdchrannd sluzba na
dvou mistech Krkono3 — Rokytnice nad Jize-
rou a Spindlertiv Mlyn. Podnétem k zalozeni

e s shbiod s st Horhd dchruand b v Krkmaioh o e e ot shanies (v b
sk, jed sbadbu Hdi et e b
Sl T “‘“%—'m“

bylo velké mnozstvi nestésti, pfi kterych v le-
tech 1934-35 zahynulo 18 lidi. V Rokytnici
zacala HSD neoficialné jesté pred rokem
1934. Alois Wenzel, ktery pochazel z rakous-
kych Alp, zacal jiz v roce 1933 organizovat
zachrannou sluzbu. Do sboru se zacali hlasit
prevazné mistnilidé znali krkono3sského teré-
nu a ovladajici jizdu na lyzich. Velkym vzorem
byl Vaclav Vrbata, ktery pro zachranu svého
kamardda nevahal obétovat Zivot.

Prameny: Archiv M. Kubata, M. Barto$
a J. Lustinec: Pocatky lyzovani v ¢eskych ze-
mich, ¢asopis Krkonose, Karel Hampl — Rokyt-
nice v€era, dnes a zitra, ¢asopis SNOW



Vaclav Vrbata

stk Violik _ Sniird jimy
o

O fitroviea

a
- '
% ma.hlmaflgf‘ [EE— L O
: & Malamety® T __. prelh feedo a0 me savodu

:‘\' ooosoooause resta hledunt Ko Jarolunkna
S \\ waxgassanean  Cosba hleddny 10 Katha
H \ i cesta Blediind vy Fawchera
v ,
%
YUY ftkd mokyta
hS ]
N L
N
aL
A\
§§_ Hrkonos
2., 1413
\l
W
)

& Misedky

Bohumil Han¢

mmm Rokytnice nad Jizerou - Liczyrzepa i narciarze

Za posrednictwem niniejszej broszury chcielibysmy zapozna¢ Parstwa z poczatkami narciar-
stwa jako zabawy i sportu, ktory zdobyt popularnos¢ na swiecie, stajac sie forma spedzania
wolnego czasu dla milionéw ludzi na catej planecie. Do zyskania owej popularnosci przyczyni-
ty sie tez w znacznej mierze nasze goéry — Karkonosze, a takze ich mieszkancy.

ZUPELNE POCZATKI

Wraz z postepujacym osadnictwem w gor-
skiej czedci Karkonoszy, koniecznoscia stato
sie szukanie nowych sposobdéw na fatwe
przemieszczanie sie po $niegu.

Tak oto pojawity sie rakiety sniezne. Pierw-
sza wzmianka o rakietach datowana jest na
rok 1670 i znajduje sie w opisie wyprawy na

Sniezke autorstwa Kristiana Gryphiusa.
4
'z"’v

e
X" 51

Nastepnym, bardzo waznym Srodkiem
transportu, byty sanie, tzw. ,baranie rogi”
Sanie z wygietymi w gére elementami kon-
strukcji, byty niezbednym wyposazeniem
kazdego domostwa w gdérach. Sanki typu
,baranie rogi” uzywane byty gtéwnie zimga,
ale czesto przydawaty sie réwniez w lecie
podczas sianokoséw na stromych zboczach.
Mowi sie, iz korzystali z nich drwale, ktérych
Krystof z Gendorfu sprowadzit w Karkonosze
z Alp w XVI wieku. Pierwszy, poswiadczony na
pismie, zjazd ze stoku na ,baranich rogach”
miat miejsce w 1737 roku, w czasie powro-
tu z wycieczki nad Maty Staw. Pierwsza zas
informacja o typowo turystycznym zjezdzie
pochodzi z roku 1815. Trasa prowadzita od
schroniska granicznego na przeteczy Okraj
do karczmy Pod Ztotag Gwiazdg w Kowarach.
Szlak mierzyt okoto 7 km. Czytajac list pru-
skiego feldmarszatka Augusta von Gneise-
nau z 5 lutego 1817, dowiadujemy sie o jego
udziale w przejazdzce ,baranimi rogami” ze
schroniska Pomezni bouda do Kowar. Owg
przejazdzke opisywat jako cudowng i konsta-
towat, ze to w ostatnich latach bardzo modny
sposob spedzania wolnego czasu. Marszatek
informowat ponadto, wyrazajac jednocze-
$nie zal z powodu niewykorzystanych szans,
iz z tak wspaniatej zabawy nalezato korzysta¢
juz wczesniej, bo droga i tak zostata przy-
gotowana przy okazji przewozu drewna.
~Baranie rogi” staty sie atrakcja turystyczna,
od 1894 roku przyszykowano dla turystow
mnoéstwo san i koni pociaggowych. Zimowe
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zjezdzanie ze stokéw na saniach nalezato
do najwiekszych magneséw turystycznych
w Karkonoszach.

Pierwsze narty pojawity sie dopiero pod
koniec XIX wieku, w Karkonoszach zas do-
ktadnie w roku 1892. Wtedy wtasnie wiasci-
ciel doébr jilemnickich, Jan Harrach, odwiedzit
wystawe Swiatowg w Norwegii, gdzie jego
uwage zwrdcita ekspozycja poswiecona nar-
ciarstwu. Na jego polecenie nadlesnictwo
z miejscowosci Horni Branna zaméwito dwie
pary nart. Jedng z Norwegii, drugg z Wied-
nia. W latach 1892-93 wtadze nadlesnictwa
postanowity zleci¢ wykonanie —na wzér tych
dostarczonych - kolejnych par dla lesnikow.
Zajat sie tym kotodziej Antonin Soukup
z Horni Brannej. Pierwsze narty byty ciezkie
i przede wszystkim dtugie (2-3m). Jeden
z jilemnickich gajowych wyruszyt na takich
nartach na gére Janova hora, by nakarmic
zwierzeta; po powrocie poskarzyt sie hrabie-
mu i zasugerowat, ze narty warto by skrécic.
Pan hrabia pozwolit na skrécenie, ale tylko
00,5 m. Jezdzito sie tak, jak robili to norwescy
lesnicy, czyli z jednym kijkiem — dzieki temu
w drugiej, wolnej rece, jezdziec mégt trzymac
strzelbe. Pionierami narciarstwa w Karkono-
szach byli rewident - inz. Ferdinand Reich,
a takze praktykant Ludvik Smid, obaj zwiaza-
ni z nadlesnictwem i jilemnickim majatkiem
ziemskim. Po sukcesie Soukupa, produkcje
rozpoczat réwniez ciesla Antonin Vondrak
w warsztacie bednarskim na terenie $tépa-
nickiego tartaku, w zimie 1893 roku.

NARTY ZDOBYWAJA
PIERWSZYCH ZWOLENNIKOW

W 1893 roku Antonin Vondrdk wykonat
narty réwniez dla nauczyciela ze szkoty
w Dolnych Stépanicach, a jednoczesnie za-

Jan Buchar

tozyciela turystyki w Czechach, Jana Buchara
(1852-1932). Kolejne narty zaméwit Buchar
w Austrii (1892). W ten oto sposoéb narty staty
sie popularne wéréd mtodziezy. Nauczyciel
Buchar bowiem - poczatkowo, od 1890 roku,
uczacy dzieci jezdzi¢ na sankach - zaczat kil-
ka lat pézniej dawac lekcje jazdy na nartach.
Zima 1894 roku zorganizowat pierwsza wy-
prawe narciarskg na karkonoskie grzbiety.
W latach 90-tych docierat ze swoimi ucznia-
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mi nawet do schroniska Labskd bouda. Jego
uczniowie sami wykonywali dla siebie narty
z beczek czy wigzek stomy. W 1895 roku J. Bu-
char opublikowat - w czasopismie Klubu Cze-
skich Turystéw — pierwszy z punktu widzenia
metodyki artykut o jezdzie na nartach. Nie
musiato uptynac zbyt wiele czasu, aby doszto
do wspotpracy praskich entuzjastéw narciar-
stwa z narciarzami z Karkonoszy. Pionierem
narciarstwa w Pradze byt Jozef Rossler-Oro-
vsky (1869-1933), handlowiec, przemysto-
wiec i zapalony sportowiec. Ofovsky i Buchar
zatozyli kluby narciarskie i rozwijali czeska
kulture jazdy na nartach. W 1894 roku zato-
zono Czeski Ski Klub w Pradze i Czeskie Kar-
konoskie Towarzystwo Ski w miejscowosci
Jilemnice. Byly to jedne z pierwszych stowa-
rzyszen narciarskich w Europie (poza Skandy-
nawig). Na poczatku lat 90-tych narciarstwo
zaczeto sie rozwija¢ réwniez na Morawach.
Wielkim propagatorem zimowych wypraw
byt znawca Karkonoszy, nauczyciel Josef Ales
(1862-1927), ktéry do swego imienia dodat
przydomek Narciarz. Wydat takze ksigzke
,Obrazy gorskiego piekna w zimie” (1910),
ktéra jest pierwszym czeskim przewodni-
kiem po zimowych Karkonoszach. Ale$ naj-
chetniej spedzat czas w wynajmowanym
domu we Frantiskovie, w poblizu miasteczka
Rokytnice nad Jizerou.

ZALOZENIE ZWIAZKU
NARCIARZY CZESKICH

Kolejnym przetomowym rokiem w rozwo-
ju narciarstwa byt rok 1903, kiedy to zaczeto
rozwaza¢ mozliwos$¢ zatozenia zwigzku nar-
ciarzy. Do zatozenia potrzebne byty trzy kluby
narciarskie, ktore tworzytyby tzw. ,wspolnote

narciarska”. W miejscowosci Vysoké nad Jize-
rou, 13 lutego 1903 roku, oficjalnie zatozono
lokalny Ski Klub. 21 listopada 1903 w Jablon-
cu nad Jizerou, w karczmie Raj, odbyto sie
pierwsze spotkanie wszystkich trzech klu-
boéw i powotano do zycia Zwigzek Narciarzy
Czeskich, a na przewodniczacego wybrany
zostat Jan Buchar. Po zatozeniu zwigzku tu-
rystyka zimowa zyskata na popularnosci we
wszystkich gorskich regionach. Forma wspie-
rania turystyki przez Zwigzek Narciarzy byto
budowanie schronisk. Nastepne zebranie
miato sie odby¢ 29 listopada 1903 w Dvorac-
kach, ale cztonkowie z Vysokiego nie dotarli.
Dopiero pdzniej sie okazato, ze koledzy nie
byli w stanie przebrna¢ przez ogromne zaspy
w okolicach miasta Rokytnice nad Jizerou
i musieli wréci¢ do swych doméw. Narade
przetozono na 24 stycznia 1904 i odbyta sie
v Vysokim nad Jizerou. Potem powstawaty

Vysoké nad Jizerou, 1913

kolejne zwiazki narciarskie — w Szwajcarii
(1904), w Niemczech i Austrii (1905). Trwaty
przygotowania do zatozenia miedzynarodo-
wej organizacji zrzeszajacej narciarzy. W 1923
roku Praga i Harrachov goscity VII Kongres
ISC. Czesi przedtozyli propozycje stworzenia
FIS, ktora zostata przyjeta w 1924 roku.
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NARCIARSTWO JAKO SPORT

Narciarstwo od samego poczatku trakto-
wano jako zabawe i sport; sport, w ktérym
mozna sprawdzac swe sity i konkurowac. Od
roku 1897 w Karkonoszach stopniowo zwiek-
szata sie liczba zawoddw i uprawianych dys-
cyplin. 18 lutego 1897 roku zarzadca powiatu
w miescie Jilemnice pozwolit Czeskiemu Kar-
konoskiemu Towarzystwu SKI Jilemnice zor-
ganizowa¢ w Dolnych Stépanicach pierwsze
miedzynarodowe zawody narciarskie. Dzieki
temu 21 lutego odbyto sie szes¢ wyscigéw.
Kibicowato 8 tysiecy oséb, za$ gtéwny wyscig
w biegu na 6 km wygrat Frantisek Hron, ktory
jezdzit z jednym kijkiem.

Na poczatku istniaty tylko dwie dyscypliny
(obie biegowe). Pod koniec okresu miedzy-
wojennego byto ich mniej wiecej dwanascie.
Narciarstwo zjazdowe nie nalezato wtedy do
bardzo popularnych. Po raz pierwszy zjecha-
no ze stoku (o dtugosci 400 m) w 1908 roku
w Vysokim nad Jizerou. Gtdwnym wyscigiem
bywat najczesciej bieg na 10 km. Kobiety i ju-
niorzy jezdzili na trasach liczacych klikaset
metrow.

Od 1897 roku organizatorzy wtaczali do
programu zawoddéw roéwniez skoki. Na po-
czatku skocznie byly bardzo proste i wyko-
nane tylko ze $niegu lub ich funkcje petni-
ty nieskomplikowane, niskie konstrukcje
wpuszczone w ziemie i pokryte sniegiem.
Pierwszg porzadng skocznie zaprojektowa-
no w 1913 roku dla CzKT Ski, ale z powodu
wybuchu wojny do realizacji nie doszto.
Ostatecznie, pierwszg skocznig z prawdziwe-
go zdarzenia byta ta wybudowana w Harra-
chovie, w roku 1923. Legendarng postacia,
ceniong w $rodowisku narciarzy i zawod-

nikéw, byt Bohumil Han¢, ktory razem ze
swym przyjacielem, Vaclavem Vrbata, zginat
tragicznie podczas ztej pogody 24 lutego
1913 roku w czasie wyscigu na 50 km. Kolej-
nym wspaniatym zawodnikiem byt tez Hy-
nek Bedrnik — wygrat pierwsze mistrzostwa
Karkonoszy w jezdzie na nartach, 16.2.1896
roku, na trasie Zaly - Jilemnice.

NARTY | KOBIETY

Juz od samego poczatku narciarstwem in-
teresowaty sie réwniez kobiety. Podczas za-
wodéw w Dolnych Stépanicach w 1897 roku,
odbywaty sie tez wyscigi kobiet na trasie
o dtugosci 500 m, za optata wynoszaca 2 koro-
ny. Wiele oséb komentowato narciarskag mode
w wersji damskiej; Josef Ale$ (przydomek
Narciarz) stwierdzit na przykfad, iz najdziel-
niejszymi sa damy z Vysokiego nad Jizerou
i terendw gorskich lezacych w poblizu Zalego
koto miasteczka Jilemnice. Méwito sie tez, ze
nie ma gorszego stroju narciarskiego niz to,
co éwczesnie nosity kobiety; nie brakowato

eksperymentdéw, np. z plisowanymi spodnia-
mi, zwanymi bloomerkami, na ktére zaktada-
fo sie jeszcze krotka spodnice. W 1911 roku
v Vysokim nad Jizerou zawodniczka Anna Bar-
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tonickova przekroczyta mete w krotkiej, sie-
gajacej do kolan spddniczce. Zardwno wsrod
kibicow, jak i sedziow wzbudzito to zgorsze-
nie. Podczas wreczania nagréd zwyciezczyni
musiata wystuchac stow nagany. Dziewcze-
ta zazwyczaj jezdzity w spddnicach, starych
ptaszczach i znoszonych butach. Wielka po-
stacig czeskiego narciarstwa w zeriskim wyda-
niu byta Anda Hanusova z Dolnych Stépanic —
uczennica J. Buchara, ktory ja trenowat i wystat
na jilemnickie zawody w 1908 roku. Zawody
na 1000 m wygrata, po czym wynik powtorzy-
fa w roku 1909 w Vysokim nad Jizerou i w roku
1910 na Szumawie. Potem zostata tez wystana
na zawody, gdzie $cigata sie z mezczynami na
trasie o dtugosci 50 km, prowadzacej ze Sniez-
ki. Wyscig, pomijajac drobne problemy, z suk-
cesem ukonczyfa.

NARTY Z NORWEGII

Historia i rozw0j narciarstwa zwigzane sa
rowniez mocno z miastem Rokytnice nad
Jizerou. Z zachowanych dokumentéw wie-
my, ze jednym z pierwszych narciarzy na
rokytnickich stokach byt emerytowany ka-
pitan wojska norweskiego, Otto Vorwerg. Po
przejsciu na emeryture ten zapalony narciarz
zamieszkat - okoto 1885 roku — na pétnoc-
nym przedgérzu karkonoskim, w Jeleniej
Gorze. Przyjat role swego rodzaju misjonarza
nowej formy turystyki i w zimie wyruszat na
wyprawy, czesto kierujac sie na czeska stro-
ne Karkonoszy. W 1893 roku, wraz z kilkoma
towarzyszami podrézy, dotart do miasteczka

Rokytnice nad lJizerou; wizyta tych pierw-
szych narciarzy byta waznym wydarzeniem.
Norwescy narciarze zakwaterowali sie w ho-
telu i przez kilka dni uczyli miejscowych jaz-
dy na nartach. Zainteresowanie ta ,pierwsza
szkoétka narciarska” byto ogromne i nastep-
nej zimy Vorwerg maégt ze swoimi uczniami,

oprocz kolejnych szkolen, zorganizowac za-
wody w narciarstwie zjazdowym z Pasek do
Rokytnicy. Otto Vorwerg byt réwniez organi-
zatorem zawoddw w skokach narciarskich,
ktére odbyty sie w 1897 roku.

NARCIARSTWO W ROKYTNICY
PRZED | WOJNA SWIATOWA

Niestety, nie dysponujemy wieloma infor-
macjami na temat dziatalnosci rokytnickich
narciarzy z okresu przed | wojng Swiatowa.
Dowiedzie¢ sie mozemy jedynie o zatozeniu
w 1907 roku niemieckiego klubu narciar-
skiego, do ktérego nalezato 102 cztonkéw,
a takze o szkole narciarskiej ,160 mezczyzn
piechoty”, zakwaterowanych w 1916 roku
w hotelu Haney i Niebieska Gwiazda (Modra
Hvézda) - w ramach ¢wiczen wspinali sie na
stoki i zjezdzali z nich w petnym rynsztunku.
Po | wojnie swiatowej rokytnicki Skiklub stat
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sie czescig powotanego do zycia zwiazku,
dziatajgcego od tego momentu na terenie
Czechostowacji pod skrécong nazwa HDW.
Cztonkowie stowarzyszenia osiggali sukcesy
w wielu krajowych zawodach, a nawet tych
odbywajacych sie na szczeblu miedzynaro-
dowym. Ciagtos¢ dziatalnosci tej organizacji
byta przerywana przez obie wojny $wiatowe.

NARCIARSTWO W ROKYTNICY
PO Il WOJNIE SWIATOWE)J

Po Il wojnie Swiatowej narciarze powro-
cili na stoki gor Lysa hora i Studenov; wraz
z pojawieniem sie nowych entuzjastow
narciarstwa, zaczeto mysle¢ o ufatwieniu
wspinaczki na goérskie szczyty. Po 1945
roku doszto do eksperymentalnego uzy-
cia drewnianego wyciggu w celach trans-
portowych. Chodzito o co$ podobnego do
wanny, w ktdrej przewozono drewno z gor.
Pierwszym prawdziwym wyciggiem, dowo-
zacym narciarzy na droge harrachowska na
zboczu Lysej hory, byt wyciag o klasycznej,
drewnianej konstrukcji w ksztatcie litery ,T*
z wykorzystaniem pasoéw, ktére wolontariu-
sze czasami zwozili z powrotem do doliny.
Trasy przygotowywato sie na poczatku zimy
i po wiekszych opadach $niegu, a to wydep-
tujac sciezki na nartach. W 1947 roku miasto
Rokytnice zorganizowato pierwsze publicz-
ne zawody o Wedrowny Puchar J. Davida,
z punktem startowym i meta na rynku. Sezon
zimowy 1947 zostat zakoriczony wiosenna
jazda Liczyrzepy, ze Studenova i Lysej hory.
Do organizowania imprez narciarskich wta-
czyto sie Towarzystwo Gimnastyczne Sokot
z Rokytnicy nad Jizerou, ktére zostato w 1948
roku poproszone o urzadzenie zawodoéw so-

kolskiej zupy karkonoskiej. W 1951 roku roz-
poczeto budowe nowej skoczni narciarskiej
z punktem konstrukcyjnym umieszczonym
w odlegtosci 50 m.

NAJNOWSZA HISTORIA
NARCIARSTWA W ROKYTNICY

Najnowsza historia narciarstwa — w jego
formie znanej nam dzisiaj — zaczyna sie od
wybudowania pierwszego wyciggu orczy-
kowego w 1963 roku. Wyprodukowano go
w chrudimskiej firmie Transporta i chodzito
o wyciagg VL1000, zwany ,dziadkiem®, kto-
ry konczyt sie okoto 300 m od drogi harra-
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chowskiej. Pod droga harrachowska powstat
w 1968 roku wyciag VL500. Wyrazny rozwaj
odnotowac nalezy w latach 70-tych i 80-tych
ubiegtego wieku. Najpierw, w 1972 roku, tra-
sa wyciggu VL1000 (,dziadka”) zostata wy-
dtuzona na szczyt Lysej hory, dzieki czemu
mamy dzisiejsza trase zjazdowa, oznaczong
kolorem niebieskim. Czerwona trasa zjaz-
dowa powstata w latach 1976/77. W 1974
roku zaczeto — w celu utatwienia transportu
- budowac wyciag skracajacy droge, ktérego
zadaniem byt przewéz coraz wiekszej grupy
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narciarzy do stacji wyciaqgu prowadzacego
na sam szczyt Lysej hory. W 1980 roku wyciag
VL500 zostat zburzony i zastgpiono go wycia-
giem wyprodukowanym na Stowacji - jest to
dzisiejszy ,Zalomeny”. Obok VL1000 zbudo-
wano takze nowoczesny i szybki wyciag mar-
ki Montaz, przywieziony z Francji, ktéry stuzy
przede wszystkim do przewozenia narciarzy
na poczatek czerwonej trasy zjazdowe;j FIS.

W 1996 roku wyciag VL1000, prowadzacy
na szczyt Lysej hory, zostat zastapiony no-
woczesnym, czteroosobowym wyciagiem
krzesetkowym marki DOPPELMAYR, a takze
zainwestowano w system sztucznego na-
$niezania tras zjazdowych. W roku 2006 do-
koriczony zostat kolejny etap modernizacji
osrodka - oddano bowiem do uzytku za-
plecze techniczne kompleksu narciarskiego
i uruchomiono czteroosobowy wyciag krze-
setkowy Horni Domky.

POWSTANIE RATOWNICTWA
GORSKIEGO

Wraz z rozwojem narciarstwa i wzrastaja-
cym zainteresowaniem, jakim cieszg sie nar-
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ty, zrodzita sie kolejna potrzeba, a mianowicie
potrzeba stworzenia ratownictwa gorskiego;
powodem byta coraz wieksza liczba oséb,
ktore nie potrafity same sobie poméc w trud-
niejszych sytuacjach. W 1934 roku stuzbami
ratowniczymi mogty sie poszczyci¢ dwie
miejscowosci w Karkonoszach - Rokytnice
nad Jizerou i Spindlerdiv Mlyn. Impulsem do
zatozenia ratownictwa byly liczne wypadki,
w ktérych w latach 1934-35 zgineto 18 osdb.
W Rokytnicy stuzba ratownicza zaczeta nie-
oficjalnie dziata¢ jeszcze przed rokiem 1934.
Alois Wenzel, pochodzacy z austriackich Alp,
juz w 1933 roku zorganizowat pogotowie
gorskie. Instytucja ta skupiata gtéwnie miej-
scowych, znajacych teren i potrafiacych jez-
dzi¢ na nartach. Wielkim wzorem byt Vaclav
Vrbata, ktéry — aby moégt uratowac swojego
przyjaciela — poswiecit wiasne zycie.

Zrédta: Archiwum M. Kubéta; M. Barto$
i J. Lustinec ,Pocétky lyZzovéni v ceskych ze-
mich”; czasopismo ,Krkonose”; Karel Hampl
~Rokytnice vcera, dnes a zitra”; czasopismo
SNOW
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Through this brochure, we would like to tell you something about the very beginnings of ski-
ing — entertainment and a kind of sport that has spread all over the world and has become
a part of active leisure activities of millions of people all around the planet. The Giant Moun-
tains — our mountains and people living in this area have also substantially contributed to ex-
pansion of skiing.

THE VERY BEGINNINGS

As settlement started to expand to the
mountain area of the Giant Mountains, it was
necessary to look for new ways of transport
that would make going in the snow easier.

Snowshoes appeared first. The first men-
tion of snowshoes dates back to 1670 and
appeared in the itinerary to Snézka by Chris-
tian Gryphius.

A sleigh, the so-called horn sleigh, was
another very important means of transport.
This sleigh with its characteristic runners
bent upwards was an indispensable part of
every mountain homestead. The horn sleigh
was mainly used in winter, but many times
it was useful in summer during haymaking
on steep slopes. Generally, it is said that the
sleigh was well-known and used by lumber-
jacks that were brought from the Alps to the
Giant Mountains by Christopher of Gendorf
in the 16th century. The first recorded de-
scent on the horn sleigh was made in 1737
during the way back from the trip to Maly
stav. The first mention of purely tourist de-
scent dates back to 1815. The route led from
the frontier chalet on the saddleback Przetecz
Okraj to the wayside inn Under the Golden
Star in Kowary. The route was about 7 km
long. From the letter of the Prussian field
marshal August von Gneisenau of 5 February
1817, we learn about his participation in the
horn sleigh descent from Pomezni Boudy to
Kowary. He describes the descent as some-
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thing beautiful and states that it came into
fashion only a few years ago and regrets that
it had not happened earlier. He also says that
this short amusement could have been dis-
covered earlier because the track was used
in the past to take the wood down the slope.
The horn sleigh thus became an important
tourist attraction and, as early as 1894, a large
number of horn sleighs and draught horses
were prepared for tourists. Winter rides on
horn sleighs ranked among the most popular
tourist attractions in the Giant Mountains.
The first skis appeared in Bohemia only
towards the end of the 19th century, in the
Giant Mountains exactly in 1892. In this
year, John Harrach, the owner of the domain
of Jilemnice, visited the world exhibition
in Norway where he noticed the ski exposi-
tion. Then, by his order, the forestry office in
Dolni Branna ordered two pairs of skis. One
pair from Norway and the other one from
Vienna. According to these imported pairs
of skis, during the period from 1892 to 1893,
the forestry office charged the wheelwright
Antonin Soukup from Horni Branna to make
other pairs of skis for the forest staff. The
first skis were heavy and, in particular, long
(2-3m). A gamekeeper of Jilemnice, who
used them to ascend to Janova hora to feed
the game, made a complaint to the Count
that the skis could be shortened. The Count
gave his consent, but the skis could only be
shortened by 0.5 m. The skis were used in the
manner of Norwegian foresters with one pole
so that one hand of a skier would hold a rifle.
The first pioneers of skiing in the Giant Moun-
tains were represented by the forest revident
Ing. Ferdinand Reich and the forest appren-
tice Ludvik Smid from the domain of Jilem-

nice. Soukup’s success was followed by the
axman Antonin Vondrak, who commenced
the ski production in the cooper’s shed of the
Stépanice sawmill in winter 1893.

SKIS GAIN THEIR FIRST
SUPPORTERS

In 1893, Antonin Vondrak made a pair of skis
for John Buchar (1852-1932), the teacher
of the school in Dolni Stépanice and founder
of Czech tourism. John Buchar had his fur-
ther pair of skis sent from Austria (1892). In
this way, skis as sports equipment gained in
popularity among young people because the
teacher Buchar, after he had started sledging
with children in 1890, began to teach skiing
a few years later. In winter 1894, he set out for
the first skiing trip to the ridges of the Giant
Mountains. In the 1890s, he used to take
his pupils as far as Labska bouda. His pupils

made their skis of cask staves themselves, but
they also used thatches for skiing. In 1895,
J. Buchar published his first methodical arti-

’

cle about skiing in the journal Czech Tourists
Club. It did not take long before first contacts
of enthusiastic skiers from Prague with ski-
ers from the Giant Mountains were made.
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Joseph  Rossler-Orovsky — (1869-1933),
a businessman, industrialist and enthusias-
tic sportsman became the pioneer of skiing
in Prague. Ofovsky and Buchar started to es-
tablish ski clubs and develop Czech skiing. In
1894, the Czech Ski Club was established in
Prague and the Czech Ski Association of the
Giant Mountains was founded in Jilemnice.
They were one of the first ski associations in
Europe (except for Scandinavia). In the early
90s, skiing began to expand to Moravia. Jo-
seph Ale$ (1862-1927), the teacher and
expert on the Giant Mountains, was also an
excellent leader of winter trips who added
the nickname LyZec to his name. He also pub-
lished the book Pictures of the Mountains’
Winter Beauty (Obrazy horské zimni krasy)

& s
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(1910) that became the first Czech winter
guidebook over the Giant Mountains. Most
of all, Ale$ used to stay in his rented chalet in
FrantiSkov near Rokytnice nad Jizerou.

ESTABLISHMENT OF THE
CZECH SKI ASSOCIATION

Another turning point in the ski sport
was the year 1903 in which the possibility
of establishment of skiers’ association was
discussed. However, the establishment was
conditioned by existence of three ski clubs
that would form the so-called “Ski Union”.
Thus, on 13 February 1903, the Ski Club of
Vysoké nad Jizerou was established. On 21
November 1903, the first meeting of all three
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ski clubs took place in the inn Paradise (Raj)
in Jablonec nad Jizerou and the “Czech Ski
Association” was founded; John Buchar was
elected chairman. After the association had
been established, winter tourism expanded
to all mountain areas. The Ski Association
started to build chalets to support the win-
ter tourism. The further meeting should have
been held on 29 November 1903 in Dvoracky
but the members of the Ski Club of Vysoké
did not come. Only later it came out that the
members of the Ski Club of Vysoké were try-
ing to make their way through loads of the
snow around Rokytnice nad Jizerou, but to
no avail; they had to go back. Then, the meet-
ing was rescheduled to 24 January 1904 and
it was held in Vysoké nad Jizerou. Establish-
ment of other ski unions followed - in Switzer-
land (1904), in Germany and Austria (1905).
There were preparations for foundation of
an international ski organization. In 1923, in
Prague and Harrachov, the 7th ISC Congress
was held. Czechs submitted a proposal for
establishment of FIS, which was accepted in
1924.

SKIING AS A KIND OF SPORT

From the very beginning, skiing was tak-
en for entertainment and a kind of sport in
which you can compete and pit your strength
against other people. From 1897, the num-
ber of competitions organized in the Giant
Mountains was increasing gradually together
with an increasing number of race events.
On 18 February 1897, the administrator of
the i.r. County Executive Office in Jilemnice
gave permission to the Jilemnice Czech Ski
Association of the Giant Mountains to organi-

ze the first international skiing race in Dolni
Stépanice, so six races were arranged here
on 21 February. About 8 thousand spectators
were watching the race; the main 6 km race
was won by FrantiSek Hron, who was skiing
with one pole.

At first, races included only two events
(both cross-country skiing). At the end of the
pre-war development, there were about
twelve of them. At the beginning, downhill
skiing events were not gaining much ground.
In 1908, the first downhill skiing race was ar-
ranged in Vysoké nad Jizerou on the 400-me-
tre long slope. The main race used to be
cross-country skiing at a distance of 10 km.
Women and juniors used to ski on a track that
was a few hundreds of metres long.

In 1897, organizers included ski jumping in
arace. At first, skijumps were very simple and
only made of snow, or simple low table struc-
tures embedded in a slope and covered with
snow were used. The first perfect ski jump
was projected for the Czech Ski Association
of the Giant Mountains in 1913, but building
was not performed because of the war. In
the end, the first ski jump was built in Harra-
chov in 1923. The legend among skiers and
racers was, without a doubt, Bohumil Hang,
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who tragically died together with his friend
Vaclav Vrbata within the course of the 50 km
race on 24 February 1913. Another excellent
racer was, for example, Hynek Bedrnik, who
won the first skiing championship of the
Giant Mountains organized on the track Zaly
- Jilemnice on 16 February 1896.

SKIS AND WOMEN

Women also actively participated in skiing
from the very beginning. The race held in Dol-
ni Stépanice in 1897 included women’s 500 m
skiing event and the deposit was 2 crowns.

Many people also commented on women'’s
ski fashion, for example Joseph Ale$ - Lyzec
stated that women in Vysoké nad Jizerou and

in the mountain area under Zaly near Jilem-
nice were the best. It was also said that no
other clothes are more suitable for going ski-
ing than the then women'’s outfit. There were
also attempts with the so-called blooners,
i. e. wide frilled trousers over which a short
skirt was put on. In Vysoké nad lJizerou, in
1911, Anna Bartonickova got to the finish in
a short knee-length skirt. However, the skirt
caused offence not only to the spectators,
but also to the referees. During the award-
ing ceremony, she was given a reprimand
related to fairness of her skiing. Girls were
mostly skiing in skirts, old coats and worn-
out shoes. An important figure of the Czech
women'’s skiing was Anda Hanusova from
Dolni Stépanice - she was taught by J. Bu-
char who trained her and sent her to the race
held in Jilemnice in 1908. She won the 1000
m race and repeated the triumph in Vysoké
nad Jizerou in 1909 and in Sumava in 1910.
Then she was also sent to the 50 km race
from Snézka together with men. Despite mi-
nor difficulties, she successfully finished the
race in the end.

SKIS FROM NORWAY

History and development of skiing are
closely connected with Rokytnice nad Jize-
rou. We know from still existing sources that
one of the first skiers at the foot of the Rokyt-
nice hills was Otto Vorwerg, the captain of
the Norwegian army. In about 1885, this
enthusiastic skier, after he had finished his
military service, settled in the north of the
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Giant Mountains foothills - in Jeleni Hora.
He took up the mantle of an apostle of a new
form of tourism and, in winter, he made trips
often leading to the Czech side of the Giant
Mountains. In 1893, he and his several com-
panions came to Rokytnice nad Jizerou and
the visit of these first skiers became an im-
portant event there. The Norwegian skiers
accommodated at the local hotel and they
were engaged in training of the local people
who were interested in skiing. The response
to these first “ski training courses” was con-
siderable and, as early as the following win-
ter, Vorwerg together with his skiing learners,
except for other training, could arrange the
downhill skiing race from Paseky to Rokyt-
nice. Otto Vorwerg was also an organizer of
the ski jump race that was held in 1897.

SKIING IN ROKYTNICE
BEFORE THE WWI

Unfortunately, there is not much informa-
tion about activity of the Rokytnice skiers
before the World War I. We only learn about
the foundation of the German Ski Club of

Rokytnice nad Jizerou, 1898

Rokytnice with 102 members in 1907 and
about ski training of “160 foot soldiers” who
accommodated at the hotels Haney and Blue
Star in 1916 and, within the training on the
slopes of Rokytnice, they were going up and
down on skis in full armour. After the WWI,
the Ski Club of Rokytnice became an obvious

Rokytnice nad Jizerou, 1920

part of a newly established union acting in
the Czech Republic under the abbreviation
HDW. The members of the union were very
successful in a great number of races of the
whole-republic as well as international level.
Nevertheless, the continuity and activities of
the union were violated by both world wars.
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SKIING IN ROKYTNICE AFTER
THE SECOND WORLD WAR

However, after the WWII, skiers came back
to the slopes of Lysa hora and Studenov, and,
together with new enthusiastic skiers, first
attempts to make ascents to the mountain

tops easier started to appear. In 1945, there
were first attempts to use a lumber tow for
transport to the top. It was a kind of vessel
used for taking the wood down the hills.
The first real tow that used to take skiers to
the track of Harrachov on the Lysa hora hill-
side was a tow of typical “T-shaped” wooden
structure with use of belts that were, from
time to time, taken back to the valley by vol-
unteers. The ski slope was prepared for skiing
at the beginning of winter and each time af-
ter heavy snowfall the snow on the slope was
trampled down with skis. In 1947, Rokytnice
arranged the first race for the public the first
prize of which was J. David’s Challenge Cup.
The start and the finish of the race were in the
square. Finally, the winter season of 1947 was
finished by spring skiing descent of Krakono$
from Studenov and Lysa hora. The Sokol uni-
ty in Rokytnice nad Jizerou, that was asked
to arrange the race of the Sokol Regional Or-

ganization of the Giant Mountains in 1948,
started to participate in activities connected
with skiing.In 1951, construction of a new ski
jump with a critical point of 50 m was com-
menced.

MODERN HISTORY
OF SKIING IN ROKYTNICE

The modern history of contemporary ski-
ing began by the construction of the first
T-bar lift in 1963. The lift was made in the
plant Transporta in Chrudim and it was the

Rokytnice nad Jizerou, 1967

two-T-bar lift VL1000, the so-called “oldster”
(dédek), whose end was about 300 m far from
the track of Harrachov. In 1968, the lift VL500
was built under the track of Harrachov. The
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most significant development was under way
in the 1970s and 1980s. At first, in 1972, the
route of the Transporta VL1000 (oldster) was
prolonged to the top of Lysa hora and the
contemporary blue-marked ski slope was

thus formed. The red-marked ski slope was
formed in 1976/77. In 1974, the construction
of the approach lift was commenced and the
task was to transport an increasing number
of skiers to the lift leading to the Lysa hora
top. In 1980, the lift VL500 was pulled down
and was replaced with a bar lift made in Slo-
vakia — the present “Zalomeny”. Except for the
Transporta VL1000, the modern and fast Mon-
taz bar lift was installed. It was imported from
France and served mainly for transport of ski-
ers to the start of the FIS red-marked ski slope.

In 1996, the Transporta VL1000 leading
to the Lysa hora top was replaced with the
modern four-seater chairlift of the make
DOPPELMAYR and massive investments in
snow-making devices were made. In 2006, af-
ter the technical background of the ski centre
had been built and the four-seater chairlift

Horni Domky had been put into operation,
this further phase of modernization of the
resort was finished.

FORMATION OF THE
MOUNTAIN RESCUE SERVICE

Development of skiing and its expansion
among a large number of people brought
the need for another service, i.e. the rescue
service, because an increasing number of
visitors to the mountains are caught in such
situations in which they cannot help them-
selves. In 1934, the Rescue Service was estab-
lished in two places of the Giant Mountains
- Rokytnice nad Jizerou and SpindlerGv mlyn.
Establishment of the Rescue Service was initi-
ated by a large number of accidents in which
18 people died during the period 1934-35.
In Rokytnice, the HSD began to work unoffi-
cially before the year 1934. Alois Wenzel, who
came from the Austrian Alps, began to form
the rescue service as early as 1933. Mainly lo-
cal inhabitants who knew the terrain of the
Giant Mountains well and had good com-
mand of skiing joined the brigade. Vaclav
Vrbata who did not hesitate to lay down his
life for rescue of his friend was a great inspira-
tion.

Sources: Archive of M. Kubat, M. Barto$
and J. Lustinec: Pocétky lyzovani v ¢eskych
zemich, the journal Krkonose, Karel Hampl
- Rokytnice vcera, dnes a zitra, the journal
SNOW
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Mittels dieser Broschlire méchten wir Sie mit den Anfangen des Skifahrens bekannt machen
- der Unterhaltung und der Sportart, die sich massenweise in der ganzen Welt verbreitete und
zum Bestandoteil der aktiven Freizeitgestaltung von Millionen Menschen auf dem ganzen Planet
wurde. Zu dieser Ausbreitung trugen nicht wenig auch unser Gebirge — das Riesengebirge und

die hier lebenden Menschen bei.

TOTALE ANFANGE

Mit der Durchdringung der Besiedlung in
das Berggebiet des Riesengebirges war es
erforderlich, auch neue Verkehrsarten zu su-
chen, die die Bewegung auf Schnee erleich-
tern wiirden.

Als Erstes kommen Schneeschuhe zum
Vorschein. Schneeschuhe wurden das erste
Mal im Jahre 1670 in der Reiseroute auf den
Berg Schneekoppe von Kristian Gryphius er-
wadhnt.

Rokytnice nad Jizerou, 1879

Ein weiteres, sehr wichtiges Verkehrsmittel
stellte der Schlitten, der sog. Rodelschlitten
dar. Dieser Schlitten mit einer charakteris-
tisch gebogenen Schlittenkufe nach oben
war ein notwendiger Bestandteil jedes Berg-
bauerngutes. Der Rodelschlitten wurde ins-
besondere im Winter verwendet, aber er
kam oft zum Einsatz auch im Sommer bei der
Heuernte an steilen Hdngen. Man sagt, dass

ervon Holzféllern verwendet und dank ihnen
beriihmt wurde, die Herr Christoph von Gen-
dorf in das Riesengebirge aus den Alpen im
16. Jahrhundert brachte. Die erste schriftlich
vermerkte Abfahrt auf einem Rodelschlitten
fand im Jahre 1737 wahrend der Rickkehr
vom Ausflug zum Bergsee Maly stav statt.
Die erste Erwahnung Uber eine rein touris-
tische Abfahrt stammt aus dem Jahre 1815.
Die Strecke fiihrte von der Grenzbergbaude
auf dem Bergsattel Przetecz Okraj zum Ein-
kehrgasthaus Unter dem Goldenen Stern in
Kowary. Die Strecke war ungefdhr 7 km lang.
Auch aus dem Brief des preufSischen Feld-
marschalls August von Gneisenau vom 5. Fe-
bruar 1817 erfahren wir Gber seine Teilnahme
an der Rodelschlittenfahrt von den Grenz-
bauden nach Kowary. Er beschreibt die Fahrt
als wunderschdn und stellt fest, dass sie erst
vor einigen Jahren modisch wurde. Er bereut,
dass dies erst vor kurzer Zeit geschah. Ferner
teilt er mit, dass diese wunderschéne Unter-
haltung schon friiher entdeckt worden konn-
te, weil dieser Weg schon in friiheren Zeiten
im Winter zum Transport von Holz diente.
Der Rodelschlitten wurde somit zu einer be-
deutenden touristischen Attraktion und be-
reits im Jahre 1894 standen fiir die Touristen
viele Rodelschlitten und Zugpferde zur Ver-
fligung. Die winterlichen Schlittenabfahrten
gehorten zu den beliebtesten touristischen
Attraktionen im Riesengebirge.
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Die ersten Skier kommen in Bohmen erst
am Ende des 19. Jahrhunderts vor, im Rie-
sengebirge dann konkret im Jahre 1892. In
diesem Jahr besuchte der Eigentlimer der
Herrschaft Jilemnice Johann von Harrach
die Weltausstellung in Norwegen, wo er

eine Ski-Exposition besichtigte. Auf seine
Anordnung bestellte anschlieSend die Forst-
verwaltung in Horni Branna die ersten zwei
Paar Skier — ein Paar aus Norwegen und ein
Paar aus Wien. Nach den neu importierten
Skiern lieR die Forstverwaltung in den Jahren
1892/93 beim Radmacher Antonin Soukup
aus Horni Branna weitere Paare Skier fur das
Forstpersonal herstellen. Die ersten Skier wa-
ren schwer und vor allem lang (2-3m). Ein
Waldhiiter aus Jilemnice, der mit den Skiern
auf den Berg Janova hora ging, um das Wild
zu fittern, beklagte sich nach seiner Riick-
kehr beim Fursten, dass man die Skier kiirzen
kdnnte. Der Fiirst stimmte zu, aber es konnte
nur um 0,5 m gekiirzt werden. Es wurde nach
Art der norwegischen FOrster mit einem
Stock gefahren, damit dem Fahrer eine Hand
fur das Gewehr frei bleibt. Zu den ersten Pi-
onieren des Skifahrens im Riesengebirge
gehodrten der Forstrevident Ing. Ferdinand
Reich und der Forstpraktikant Ludvik Smid

aus der Herrschaft Jilemnice. Nach dem Er-
folg von Soukup nahm die Herstellung auch
der Mihlenbauer Antonin Vondrdk in der
Bottcherei der Sdgemiihle in Stépanice im
Winter des Jahres 1893 auf.

SKIER GEWINNEN IHRE
ERSTEN FANS

Im Jahre 1983 stellt Antonin Vondrak auch
ein Paar Skier fiir den Lehrer in der Schule in
Dolni Stépanice und den Griinder der tsche-
chischen Touristik Jan Buchar (1852-1932)
her. Weitere Skier lie sich Buchar aus Oster-
reich schicken (1892). So verbreiteten sich
die Skier als ein Sportgerat auch unter der
Jugend aus der Umgebung, da der Lehrer
Buchar nach dem Schlittenfahren mit Kindern
im Jahre 1890 um ein paar Jahre spater auch
mit dem Unterricht des Skilaufens begann.

oy

-
i

'y

Josef Ales "Lyzec”

Im Winter des Jahres 1894 unternahm er den
ersten Ski-Ausflug auf die Bergkdmme des
Riesengebirges. In den 90er Jahren fiihrte er
seine Schiiler bis zur Elbbaude. Seine Schiiler
stellten ihre Skier auch aus Fassdauben selbst
her, sie fuhren aber auch auf Strohblndeln.
Im Jahre 1895 verdffentlicht J. Buchar den
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ersten methodischen Artikel Gber das Skifah-
ren in der Zeitschrift des Klubs der tschechi-
schen Touristen. Es dauerte nicht lange und
es kam zu den ersten Kontakten der Ski-Fans
aus Prag mit den Skifahrern aus dem Riesen-
gebirge. Zum Pionier des Skifahrens in Prag
wurde Jozef Rossler — Orovsky (1869-1933),
ein Kaufmann, Industrieller und begeister-
ter Sportler. Orovsky griindet zusammen
mit Buchar Skiklubs und sie tragen zum
Aufschwung des tschechischen Skifahrens
bei. Im Jahre 1894 wurden der Bohmische
Skiklub in Prag und der Bbhmische Riesenge-
birgs-Skiverband in Jilemnice gegriindet. Es
handelt sich um eine der ersten Skivereine in
Europa (auBer Skandinavien). Zu Beginn der
90er Jahre begann sich das Skifahren auch
in Mahren zu entwickeln. Ein ausgezeichne-
ter Fuhrer von Winterausfahrten war auch
der Kenner des Riesengebirges und Lehrer,
Josef Ales (1862-1927), der seinem Namen
das Pradikat Lyzec (Skilaufer) beifiigte. Er
gab auch das Buch Bilder der winterlichen
Bergschonheit (Obrazy horské zimni krasy)
(1910) heraus, das zum ersten Winterfihrer
durch das Riesengebirge wurde. Ale$ hielt
sich am liebsten in seinem vermieteten Haus
in Frantiskov bei Rokytnice nad Jizerou auf.

GRUNDUNG DES VERBANDES
DER BOHMISCHEN SKILAUFER

Ein weiteres entscheidendes Jahr im Ski-
sport stellte das Jahr 1903 dar, als die Mog-
lichkeit der Griindung des Verbandes der
Skildufer besprochen wurde. Zur Griindung
waren jedoch drei Skiklubs erforderlich, die
den sog. ,Skiverein” (Skijacka jednota) bilde-
ten. So kam es am 13. Februar 1903 in Vyso-
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ké nad Jizerou zur Grindung eines Skiklubs.
Am 21. November 1903 fand in Jablonec nad
Jizerou im Gasthaus Raj das erste Treffen al-
ler drei Skiklubs und es wurde der ,Verband
der bohmischen Skildufer” gegriindet. Zu
seinem Vorsitzenden wurde Jan Buchar ge-
wahlt. Nach der Griindung des Verbandes
verbreitete sich die Wintertouristik in alle
Berggebiete. Der Verband der Skildufer be-
gann Berghitten zur Unterstlitzung der
Touristik zu errichten. Ein weiteres Treffen
sollte am 29. November 1903 in der Hofbau-
de stattfinden, jedoch sind die Vertreter aus
Vysoké nad Jizerou nicht angekommen. Erst
spater wurde festgestellt, dass sie durch den

Vysoké nad Jizerou, 1913

Schnee rings um Rokytnice nad Jizerou nicht
durchkamen und zurlickkehren mussten.
Das Treffen wurde dann auf den 24. Januar
1904 nach Vysoké nad lJizerou verlegt. An-
schlieBend entstanden weitere Skiverban-
de — in der Schweiz (1904), in Deutschland
und Osterreich (1905). Es wurde auch die
Griindung der internationalen Skilduferorga-
nisation vorbereitet. Im Jahre 1923 wurden
die Stadte Prag und Harrachov zum Ort des
7. I1SC-Kongresses. Die Tschechen legten
einen Vorschlag fir die Griindung des inter-
nationalen Skiverbandes FIS vor, derim Jahre
1924 angenommen wurde.
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SKIFAHREN ALS SPORT

Das Skifahren wurde von Anfang an auch als
eine Unterhaltung und ein Sport betrachtet,
ein Sport, in dem es mdglich ist, gegenseitig
die Krafte zu messen und zu wetteifern. Seit

1897 steigt im Riesengebirge allmahlich die
Anzahl der Wettkdampfe und der Ski-Diszip-
linen. Am 18. Februar 1897 genehmigte der
Verwalter der k. u. k. Kreishauptmannschaft in
Jilemnice die Veranstaltung des ersten interna-
tionalen Ski-Wettkampfes in Dolni St&panice.
Und so organisierte der Bohmische Riesen-
gebirgs-Skiverband Jilemnice am 21. Februar
sechs Wettkdmpfe. Den ganzen Wettkampf
verfolgten rund 8 000 Zuschauer und den
Hauptwettkampf auf 6 km gewann Frantisek
Hron, der nur mit einem Stock Ski lief.

Zu Beginn der Wettbewerbstatigkeit gab es
nur zwei Disziplinen (beide im Skilanglauf).
Am Ende der Vorkriegsentwicklung sind es
schon rund zwolf Disziplinen. Die Abfahrts-
disziplinen setzten sich aber zu Beginn nicht
viel durch. Die erste Abfahrt fand im Jahre
1908 in Vysoké nad Jizerou auf einem 400 m
langen Hang statt. Zum Hauptwettkampf ge-
horte der Langlauf auf 10 km. Fiir Frauen und
Nachwuchs waren Strecken von einigen hun-
dert Metern bestimmt.

Seit 1897 gehorte zum Wettkampf oft auch
der Skisprung. Zu Beginn waren die Sprung-
schanzen sehr einfach und nur aus Schnee
oder es handelte sich um einfache niedrige
Konstruktionen, die im Hang eingelassen
und mit Schnee Uberdeckt waren. Die erste
vollkommene Sprungschanze wurde im Jah-
re 1913 fiir den Tschechischen Riesengebirgs-
Skiverband Jilemnice projektiert, jedoch kam
es zu ihrem Ausbau wegen dem Krieg nicht.
SchlieBlich wurde die erste Sprungschanze
im Jahre 1923 in Harrachov errichtet. Eine
Legende unter den Skildufern und Wett-
kdampfern war sicher Bohumil Han¢, der beim
schlechten Wetter am 24. Februar 1913 beim
Wettkampf auf 50 km zusammen mit seinem
Freund Vaclav Vrbata starb. Ein weiterer aus-
gezeichneter Wettkdmpfer war zum Beispiel
auch Hynek Bedrnik, der die erste Meister-
schaft des Riesengebirges im Skirennen am
16.2.1896 auf der Strecke Zaly - Jilemnice
gewann.

SKIER UND FRAUEN

Am Skifahren nahmen schon von Anfang
an auch Frauen aktiv teil. Ein Bestandteil
des Wettkampfes im Jahre 1897 in Dolni
Stépanice war auch der Lauf der Damen auf
500 m und der Einsatz betrug 2 Kronen. Viele
Menschen duBerten sich auch zur Frauens-
kimode, z. B. Josef Ale$-Lyzec behauptete,
dass sich am tapfersten Damen in Vysoké
nad Jizerou und in der Bergumgebung von
Zaly bei Jilemnice auffiihren. Es hiel auch,
dass es keine ungeeignetere Kleidung zur
Auslibung des Skisportes als das damalige
Damenkleid gibt. Es gab hier auch Versuche
mit den sog. Bloomers, d.h. mit sehr weit zu-
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sammengefassten Frauenoberhosen, (ber
die ein kurzer Rock getragen wurde. Im Jahre
1911 lief Anna Bartonickova ins Ziel in Vyso-
ké nad Jizerou in einem kurzen, bis zu Knien
reichenden Rock. Der Rock erregte bei den
Zuschauern sowie bei der Jury einen AnstoR.
Bei der Preisverteilung musste sie auch eine
Mahnung zur Regularitdt des Laufs aushor-
chen. Mddchen trugen meistens Rocke, alte
Méntel und abgetretene Schuhe. Eine be-
deutende Personlichkeit des tschechischen
Frauenskilaufens war Anda Hanusova aus
Dolni Stépanice, eine Schiilerin von J. Buchar,
der sie ausiibte und zum Wettkampf im Jahre
1908 in Jilemnice schickte. Sie gewann den
Lauf auf 1000 m und ihren Triumph wieder-
holte sie im Jahre 1909 in Vysoké nad Jizerou
und im Jahre 1910 im B&hmerwald. Dann
wurde sie auch zum Wettkampf mit Ménnern
auf 50 km von der Schneekoppe geschickt.
Den Lauf beendete sie schlieBlich mit kleine-
ren Beschwerden erfolgreich.

ENTWICKLUNG DES SKIFAHRENS

IN ROKYTNICE NAD JIZEROU

SKIER AUS NORWEGEN

Die Geschichte sowie die Entwicklung des
Skifahrens sind auch mit der Stadt Rokytnice
nad Jizerou eng verbunden.

Aus den erhaltenen Quellen wissen wir,
dass einer der ersten Skifahrer an den Berg-
fuBen bei Rokytnice der Kapitdn der norwe-
gischen Armee im Ruhestand Otto Vorwerg
war. Dieser begeisterte Skifahrer setzte sich
nach der Beendigung seines Dienstes um
das Jahr 1885 im nordlichen Vorgebirgsland
des Riesengebirges, in Jeleni Hora nieder. Er

nahm auf sich die Rolle eines gewissen Apo-
stels der neuen Touristikform und er unter-
nahm im Winter Expeditionen, die oft auch
auf die tschechische Seite des Riesengebir-
ges fuhrten. Im Jahre 1893 kam er mit meh-
reren Genossen auch nach Rokytnice nad Ji-
zerou und der Besuch dieser ersten Skifahrer
wurde hier zu einem bedeutenden Ereignis.
Die norwegischen Skifahrer lbernachteten
im hiesigen Hotel und sie widmeten sich
mehrere Tage dem Unterricht der 6rtlichen
Interessenten am Skifahren. Die Reaktion
auf diese ersten ,Skikurse” war grof3 und so

Rokytnice nad Jizerou, 1925

konnte Vorwerg mit seinen Studenten im fol-
genden Winter neben weiteren Kursen auch
einen Wettkampf in der Abfahrt von Paseky
nach Rokytnice veranstalten. Otto Vorwerg
war ebenfalls Organisator des Skisprung-
Wettkampfes, der im Jahre 1897 stattfand.

SKIFAHREN IN ROKYTNICE
VOR DEM I. WELTKRIEG

Leider gibt es nicht viele Nachrichten tber
die Tatigkeit der Skifahrer in Rokytnice vor
dem 1. Weltkrieg. Wir erfahren nur Uber die
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Grindung des deutschen Skiklubs in Ro-
kytnice mit 102 Mitgliedern im Jahre 1907
und Uber einen Skikurs von ,160 Mann der
Infanterie”, die sich im Jahre 1916 im Hotel
Haney und Modra hvézda aufhielten und auf
den Hangen bei Rokytnice dann im Rahmen
des Kurses mit einer vollen Ausriistung nach
oben stiegen und auf den Skiern abfuhren.
Nach dem 1. Weltkrieg wurde der Skiklub in
Rokytnice zum selbstandigen Bestandteil des
neu konstituierten Verbandes, der auf dem
Gebiet der Tschechoslowakischen Republik
unter der Abklrzung HDW tatig war. Die Ver-
bandsmitglieder erreichten viele Erfolge in
einer Reihe von Wettkdampfen in der ganzen
Republik sowie im Ausland. Die Kontinuitat
sowie die Tatigkeit des Verbandes wurden je-
doch durch beide Weltkriege gestort.

SKIFAHREN IN ROKYTNICE
NACH DEM II. WELTKRIEG

Nach dem zweiten Weltkrieg kehren jedoch
Skifahrer auf die Hange des Berges Lysa hora
und nach Studenov zurtick und mit neuen
Ski-Fans beginnen sich auch die ersten Bem-
hungen um eine Vereinfachung des Aufstiegs
zu den Berggipfeln zu zeigen. Nach dem Jahre
1945 kommt es zu den ersten Versuchen, wie
furr die Beférderung zu den Berggipfeln einen
Holzschlepplift zu nutzen. Es handelte sich um
ein gewisses Becken fiir den Transport von
Holz aus den Bergen. Der erste tatsdchliche
Schlepplift, der die Skifahrer auf den Harra-
chov-Weg am Abhang von Lysa hora beférder-
te, war ein Schlepplift von einer klassischen, T-
formigen Holzkonstruktion mit Nutzung von
Bandern, die von Freiwilligen zwischendurch
ins Tal gebracht wurden. Die Préparierung der

Strecke wurde immer zu Winterbeginn und
nach jedem groBeren Schneefall durch das
Niedertreten des Hanges auf Skiern durchge-
fuhrt. Im Jahre 1947 veranstaltete die Stadt
Rokytnice den ersten offentlichen Wettkampf
um den Wanderpokal von J. David mit Start
und Ziel auf dem Stadtplatz. Die Wintersaison
1947 wurde schlieBlich mit der Friihlingsab-
fahrt des Ribezahls von Studenov und Lysa
hora beendet. Am Geschehen um das Skifah-

ren macht aktiv auch die Turnbewegung So-
kol aus Rokytnice nad Jizerou mit, die im Jahre
1948 um die Veranstaltung des Wettkampfes
des Riesengebirgs-Gauturnverbandes Sokol
ersucht wurde. Im Jahre 1951 wird der Bau der
neuen Sprungschanze mit einem kritischen
Punkt von 50 m eingeleitet.

NEUZEITLICHE GESCHICHTE
DES SKIFAHRENS IN
ROKYTNICE

Die neuzeitliche Geschichte des Skifah-
rens, wie wir es heute kennen, beginnt mit
dem Ausbau des ersten Ankerschleppliftes
im Jahre 1963. Er wurde in der Gesellschaft
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Transporta in Chrudim hergestellt und es
handelte sich um einen Zweiankerschlepp-
lift VL1000, der sog. ,der Alte", der ca. 300
m vom Harrachov-Weg endete. Unter dem
Harrachov-Weg wurde im Jahre 1968 der
Schlepplift VL500 gebaut. Zu einer wesentli-
chen Entwicklung kommt es in den 70er und
80er Jahren des vergangenen Jahrhunderts.
Zuerst wird im Jahre 1972 die Strecke des
Schleppliftes Transporta VL1000 (der Alte)
bis auf den Gipfel von Lysa hora verlangert
und somit entstand die heutige blaue Ski-
piste. Die rote Skipiste entsteht dann in den
Jahren 1976/77. Im Jahre 1974 wird dann
fur eine leichtere Beférderung ein Anndhe-
rungsschlepplift errichtet, dessen Aufgabe
die Beférderung von einer standig wach-
senden Skifahrergruppe zum Schlepplift auf
den Gipfel von Lysa hora war. Im Jahre 1980
wurde dann der Schlepplift VL500 niederge-
rissen und durch einen, in der Slowakei her-
gestellten ,Stangenlift” ersetzt — der heutige
Skilift ,Zalomeny”. Neben Transporta VL1000
wird auch ein moderner und schneller Stan-
genlift der Marke Montaz aus Frankreich er-
richtet, der insbesondere fiir die Beférderung
der Skifahrer zum Anfang der roten Skipiste
FIS dient.

Im Jahre 1996 wird der Schlepplift Trans-
porta VL1000, der auf den Gipfel von Lysa
hora fiihrt, durch einen modernen Vierses-
sellift der Marke DOPPELMAVYR ersetzt und es
kommt zu massiven Investitionen in die tech-
nische Beschneiung der Skipisten. Im Jahre
2006 wird dann eine weitere Etappe der Mo-
dernisierung des Areals in Form vom Ausbau
des technischen Hinterlandes des Skiareals
und der Inbetriebnahme des Viersesselliftes
Horni Domky beendet.

ENTSTEHUNG DES
BERGRETTUNGSDIENSTES

Mit der Entwicklung des Skifahrens
und seiner Verbreitung unter der breiten
Offentlichkeit entsteht jedoch der Bedarf an
einer weiteren Dienstleistung, und zwar am
Rettungsdienst, denn immer mehr Bergbe-
sucher geraten in Situationen, in denen sie
sich nicht mehr selbst helfen kénnen. Im
Jahre 1934 entstand der Bergrettungsdienst
an zwei Orten des Riesengebirges — Roky-
tnice nad Jizerou und Spindlerdv Mlyn. Der
Anlass zur Griindung war eine Vielzahl von
Ungliicksfallen, bei denen in den Jahren
1934-35 insgesamt 18 Menschen ums Le-
ben kamen. In Rokytnice war der Bergret-
tungsdienst inoffiziell schon vor dem Jahre
1934 tatig. Alois Wenzel, der aus den Oster-
reichischen Alpen stammte, begann den
Bergrettungsdienst schon im Jahre 1933 zu
organisieren. In den Dienst meldeten sich
vor allem 6rtliche Bewohner, die das Gelande
des Riesengebirges gut kannten und die das
Skifahren beherrschten. Ein groBes Vorbild
war Vaclav Vrbata, der nicht zogerte, fur die
Rettung seines Freundes sein eigenes Leben
zu opfern.

Quellen: Archiv von M. Kubat, M. Barto$
und J. Lustinec: Pocatky lyZovani v Ceskych
zemich (Anfange des Skifahrens in den tsche-
chischen Landern), Zeitschrift Krkono3e (Das
Riesengebirge), Karel Hampl - Rokytnice
vcera, dnes a zitra (Rokytnice gestern, heute
und morgen), Zeitschrift SNOW
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